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Major incident

8 nm E of VOR KAS (112.500 MHz)
B) Sikkerhed ikke tilsikret

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddel el se om haandel se fra Flyvesikringstjenesten

d. 03-05-2013 kl. 12:12 UTC.

Fly A

Registrering:
Flytype:
Fyveregler:
Operationstype:
Flyvefase:
Flykategori:

Sidste afgangssted:

Planlagt landingssted:

Fly B

Registrering:
Flytype:
Flyveregler:
Operationstype:
Flyvefase:
Flykategori:

Sidste afgangssted:

Planlagt landingssted:

LN-RKK

AIRBUS A321

IFR

Commercial Air Transport Revenue operations Passenger
En route

Fixed wing Airplane

Spain LEPA (PMI): Pamade Mallorca

Denmark EKCH (CPH): Kobenhavn/Kastrup

SE-LMU

CESSNA 172 S
VFR

General Aviation
Manoeuvring

Fixed wing Airplane
Unknown

Unknown
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Flyvningens forl gb

Fly A befandt sig ca. 10 nm sydest for EKCH pa nordlig kurs under nedgang til 2000 fod. I ntentionen for
piloternei fly A var at udfere en visuel indflyvning gst om EKCH for landing pa bane 22L.

Piloternei fly A var i radiokontakt med Copenhagen Approach (118.450 MHz).

Fly B udferte en VFR flyvning over den sydlige del af Malmg by i ca. 1900 fods hgjde pa en vestlig kurs.
Piloteni fly B var ikke i radiokontakt med Copenhagen Approach (118.450 MHz).

Piloternei fly A fik trafikinformation om fly B der fortsat flgj pa en vestlig kurs.

Piloternei fly A fik tilladelsetil at udfere en visuel indflyvning til bane 22L og opdateret trafikinformation
om fly B. Flyvelederen opfordrede samtidigt piloternei fly A til at dreje mod vest for at undvige fly B,
hvilket piloternei fly A efterkom.

Fly B flgj ind i Kagbenhavn TMA i 1900 fod under nedgang pa en nordvestlig kurs.

Samtidigt befandt fly A sigi 2400 fod og flgj pa en nordnordvestlig kurs.

Den mindste horisontale og vertikale separation mellem fly A og B radarpraesenteredestil at vaae 2,4 nm
0g 400 fod.

SeBilag 1.

Umiddelbart herefter drejede fly B mod nordast og forlod K gbenhavn TMA under fortsat nedgang til 1500
fod.

Haandelsen indtraf i luftrumsklasse C.

ATS-instruks

ATS-instruks 2 (uddrag)

Klasse C: IFR- og VFR-flyvninger er tilladt. Der ydes flyvekontroltjeneste til alle flyvninger og der sikres
adskillelse mellem IFR-flyvninger og andre IFR- eller VFR-flyvninger. VFR-flyvninger vil modtage
trafikinformationer om andre VFR-flyvninger.

ATS-instruks 10 (uddrag)

6.2.1Medmindre andet er anfart i Lokal ATS-instruks, og under overholdelse af pkt. 6.1.1, skal det

horisontal e radaradskill el sesminima mellem primaare radarblip, SSR-svar og radar positionssymboler vaae
mindst 5 NM.
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14.8.2 Safremt det er anfert i Lokal ATS-instruks, kan det i punkt 6.2.1 anferte radaradskillel sesminimum, i
flyvehgjder under FL 195 og under overholdelse af pkt. 6.1.1, reducerestil 3 NM i naa'mere definerede
omrader, forudsat at de involverede luftfartgjer er under hastighedskontrol og af radarflyvelederen og/eller
iht. lokale procedurer somanfart i AIP er begramset til max. 250 KTSIAS,

Bestemmelse for Civil Luftfart (BL 7-1 - Bestemmeler om |ufttrafikregler) (uddrag)

5 Tjeneste
Klasse | IFR/ |Adskillelse sikres Hastigheds- Krav om
VFR mellem begramsning
Radio- SSR | Klarering
kommu- mode
nikation.
C IFR IFRog IFR Flyvekontrol- Tovejs A+C Ja
IFRog VFR tjeneste
VFR VFRog IFR Flyvekontrol- 250 KT IAS Tovejs A+C Ja
tjeneste for under FL 100
adskillelsetil IFR.
VFR/VFR:
Trafikinforma-
tioner. Unadvi-
geradgivning
efter anmodning.

Havarikommissionens vurderinger

Fly B’sikke autoriserede indtraangen i Kgbenhavn TMA havde indflydel se pa haandel sesforl gbet, hvor der
opstod en underskridelse af separationsminima (3nm/1000 fod).

De ivagksatte afvaageforanstaltninger fra flyvelederen og piloternei fly A reducerede risikoen.

Havarikommissionen har derfor klassificeret haandel sen som: B) Sikkerhed ikke tilsikret.
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